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Kom nu in actie voor duurzame mobiliteit en tewerkstelling

Hybride, Plug-in Hybride en Batterij-Elektrische Voertuigen zijn de
duurzame mobiliteitsoplossingen van vandaag om de klimaats-
verandering te bestrijden, een betere levenskwaliteit en nieuwe groene
tewerkstelling te scheppen en ons minder afhankelijk te maken van
één soort energievoorraad.

Directe voordelen van EV’s:

Voor het milieu:

Vervoer is verantwoordelijk voor ongeveer 25% van alle broeikasgassen. Er zijn zo’n
800 miljoen auto’s op de wereld vandaag, en dat aantal zal naar verwachting in minder
dan één decennium oplopen tot meer dan een miljard. Deze snelle aangroei van de
totale autovloot overtreft in grote mate de capaciteit van de autobouwers om uitstoot
te verminderen en overstijgt nu al de duurzaamheidscriteria. De wereld kan zich niet
langer conventionele wagens veroorloven die op vloeibare brandstof rijden.

De introductie van EV’s leidt tot een belangrijke reductie van vervuilende stoffen in de
atmosfeer. Rekening houdend met de indirecte uitstoot van energieproductie, kunnen
we de uitstootwaarden berekenen van ieder type wagen.

Figuur 1 toont de uitstootwaarden zowel als de totale som van de werkings-gerelateer-
de uitstoot en de uitstoot gerelateerd aan de uiteindelijke energieproductie voor Europa
in het jaar 2000, voor conventionele wagens (benzine, diesel en aardgas) en elektrische
wagens.

Figuur 2 toont de CO,-uitstoot van de motor, en de uitstoot in betrekking met de uitein-
delijke energieproductie, voor Europese steden.

2.5 200

O petrol E preparation of final energy
M diesel [l engine
2 4
O cne 150 -
O electric
1.5 1
£ £
=~ < 100 —
o o
1 -
50
0.5 1
0 4 0 4
CcO NMHC  NOx S02 PM petrol diesel CNG electrlc
Fig.1: Vehicle emissions in Europe, 2002 [1] Fig.2: Energy-related CO, emissions [

[1] UNIPEDE 1998 Report



Uit deze tabellen blijkt duidelijk dat EV’s minder vervuilen voor bijna alle vervuilende
poluenten. Enkel voor zwaveldioxide is het getal hoger, te wijten aan elektriciteits-
productie uit steenkool. Dit wordt meer en meer gecontroleerd, en het deel dat betrek-
king heeft op elektrische elektrische voertuigen is in feite eerder marginaal vergeleken
met andere vervuilende stoffen. Dit cijfer zal echter nog dalen ingevolge de betere
controle op uitstoot en het toenemend gebruik van aardgas in de nabije toekomst.

De globale ecologische impact is resoluut positief.

Figuur 2 toont aan dat EV’s minder dan de helft CO, produceren dan de andere aan-
drijvingen. Daarenboven zijn de meeste binnenstedelijke verplaatsingen zeer kort.

Dus verbrandingsmotoren blijven over het algemeen vrij koud, wat betekent dat de uit-
stoot hoger is en de efficiéntie laag. Katalysatoren werken pas goed op hoge tempera-
tuur na een aantal kilometers.

Kortom, de lage vervuiling van EV’s is te wijten aan de hogere efficiéntie van elektrici-
teitscentrales. De uitstoot van EV’s situeert zich buiten de steden en het is eenvoudiger
de uitstoot van één elektriciteitscentrale te controleren dan de uitstoot van duizenden
wagens.

Naarmate de primaire energiemix van ieder land schoner wordt, worden mettertijd ook
de elektrische elektrische voertuigen schoner. Het doel is alle elektrische voertuigen te
laten aandrijven door elektriciteit uit hernieuwbare/niet fossiele bronnen.

Het is duidelijk dat EV’s een belangrijke rol te vervullen hebben in het terugdringen van
CO,-uitstoot om klimaatsverandering tegen te gaan en om de doelen te bereiken die
werden gedefinieerd in het Kyoto-protocol.

Verbrandingsmotoren blijven draaien, zelfs als het voertuig stil staat. EV-motoren daar-
entegen, stoppen elke keer als het voertuig stilstaat. In de file en aan verkeerslichten
stoten EV’s niets uit en verbruiken ze ook niets.



Energie-efficiéntie en energiebesparing.

Doorgedreven studies tonen ons dat, voor gelijkwaardige cijfers, en rekening houdend
met de energie-efficiéntie op zowel het niveau van de productie als dat van de distri-
butie, de verbruikscijfers zijn als volgt:

conventional cars electric vehicles

fuel consumption / 100 km | electricity equivalent | electricity consumption

car 8,5 | gasoline 909 Wh / km 488 Wh / km
van 12 | gasoline 1283 Wh / km 600 Wh / km
small lorry | 16 | diesel 1910 Wh / km 1000 Wh / km

Table 1: Average consumption of conventional cars and electric vehicles [2]

[2] G. Maggetto, P. Van den Bossche and J. Van Mierlo, CITELEC report “Force electrique en Wallonie: les vehicules electriques
et hybrides en Wallonie, une solution ecologique durable pour la circulation urbaine”

Deze cijfers tonen aan dat elektrische elektrische wagens, bestelwagens of kleine
vrachtwagens, respectievelijk 54%, 47% en 52% verbruiken van de basisenergie die
verbrandingsmotor-voertuigen nodig hebben.

Het is duidelijk dat elektrische voertuigen veel energie-efficiénter zijn. Dit voordeel zal
nog vergroten als het mogelijk wordt voertuigen te herladen door ze rechtstreeks aan
te sluiten op elektrische bronnen die in hun totaliteit meer dan 50% efficiéntie bereiken
(centrales met gecombineerde gas/stoom cyclus, brandstofcellen, bufferbatterijen enz.)

Tenslotte: de schoonste energie is diegene die we niet gebruiken.

Economisch

Het gebruik van EV’s zal bijdragen tot een grotere Europese onafhankelijkheid wat be-
treft energiebevoorrading, omdat de het marktaandeel van diesel en benzine, die olie-
producten zijn, kleiner zal worden.

Evenwicht in energieverbruik.

Elektrische voertuigen worden gewoonlijk ‘s nachts opgeladen wanneer het energiever-
buirk laag is. De toekomstige V2G (vehicle-to-grid) zal het mogelijk maken het elektrici-
teitsdistributienetwerk in evenwicht te houden en het te ondersteunen.

Tewerkstelling

Regio’s of landen die een gunstig EV-klimaat scheppen zullen als eerste de ontplooiing
van deze technologieén meemaken en voordeel halen uit de tewerkstelling die de ontlui-
kende groene economie met zich meebrengt.



Sociaal

Het lawaai van het verkeer maakt leven in een hedendaagse stadsomgeving vrijwel
ondraaglijk. Duizenden verbrandingsmotoren brengen een aanhoudend ongezond
achtergrondlawaai voort dat de levenskwaliteit in steden doet dalen. Elektrische scoo-
ters en brommers kunnen bijdragen tot een belangrijke reductie van het niveau van die
lawaaipollutie.

Elektrische voertuigen zijn nagenoeg geluidloos en maken de weg vrij om de schoon-
heid van stilte en rust te herontdekken, ook in de stad.

Met ‘open vensters’ leven in hartje stad? Het kan!

Gezondheid

Vandaag leeft meer dan de helft van de wereldbevolking in steden. En ook vandaag
sterven er méér mensen als gevolg van slechte luchtkwaliteit dan in verkeersongevallen.

De meeste luchtvervuiling in Europese steden wordt tegenwoordig veroorzaakt door het
autoverkeer. Vooral in ongunstige weersomstandigheden hebben verkeersemissies zo’n
negatief effect op de luchtkwaliteit dat men het punt bereikt waarop de gezondheid van
de burgers direct in gevaar komt. Verscheidene steden hebben reeds drastische beper-
kingen moeten opleggen inzake verkeer.

De EV staat voor schone lucht, omdat hij effectief uitstootvrij is in gebruik. Daarbij zijn
de emissies tengevolge van elektriciteitsproductie beduidend lager dan die van een
zelfde aantal thermische voertuigen, dank zij de hoge efficiéntie van de huidige elektrici-
teitscenrales.

Mobiliteit en congestie

Het huidige stadsverkeer loopt vast. Duizenden personenauto’s en vrachtwagens staan
stil in de files die vergroten en in stijgende mate tijd en energie verspillen en bijkomende
vervuiling veroorzaken.

Het elektrisch voertuig is ideaal geschikt om geintegreerd te worden in nieuwe verkeers-
managements-concepten, zoals rent-a-car-systemen en goederendistributiecentra, die
de nadruk leggen op complementaire transportmogelijkheden en die bijdragen tot een
verlichting van de verkeerscongestie.

Cultureel Erfgoed

Onze Europese steden hebben een eeuwenoude geschiedenis en mogen terecht bogen
op een uniek en architecturaal erfgoed. Sinds de vorige eeuw werden zij echter agres-
sief ingenomen door de auto, die door zijn uitstoot en verkeersproblematiek een ware
bedreiging vormt voor hun behoud.
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Wat gebeurt er bij de buren?

Aanmoedigingen:

USA: - 7,500 USD subsidie bij aankoop
Japan: - 2,600 USD subsidie bij aankoop
Duitsland: - Berlijn kondigt eMobility aan: 500 EV-laadstations in 2009

- Nationaal plan ontwikkeling electro mobiliteit (studie)

- TMio.EV’s en HEV’s tegen 2020, 5Mio.EV’s en HEV’s in 2030

- Geen voertuigen met verbrandingsmotor in de binnensteden 2050
- Installatie laadpunten in diverse steden

- 5.000 Euro aankooppremie voor EV’s (€ 500Mio. Enveloppe)

[talié: - 3,000 Euro aankoopsubsidie voor EV’s
- 10% EV’s tegen 2020 (230.000 ex.)
- ESB engageert zich oplaadinfrastructuur te voorzien
- Extra BTW aftrek voor bedrijven

Cyprus: - 700 Euro subsidie bij aankoop

Nederland: 23/02/09: Het plannigsbureau voor het milieu kondigt aan:
Driving Electric: Groot potentieel voor de elektrische auto.
- Objectief: 1tot 2 Mio. EV’s in 2020, 100% tegen 2040
- 1300 Oplaadpunten in meer dan 20 steden tegen eind 2011
- Vrijstelling inschrijvingstaks en rijtaks
- Gratis en gereserveerd parkeren
- 8.000 Euro aankooppremie voor bedrijven
- 20% Fiscale steun voor investeringen in oplaadinfrastructuur
- Gehele wagenpark (2000) van Stad Amsterdam EV tegen 2015

Frankrijk: - 5000 Euro subsidie bij aankoop (Ademe)
- Kostenloos parkeren en laden
- Frankrijk heeft het doel 100.000 EV’s op de weg te hebben tegen 2012
- Nu reeds 200 laadpunten op 51 Parijse locaties
- Auto’lib: 4000 EV’s, 700 laadpunten +200 plaatsen in

ondergrondse parkings

- 5 Mio. Oplaadpunten binnen 3 jaar / 5-600.000 tegen eind 2010
- 6-7 Grote bedrijven schrijven 100.000 EV’s voor 2010 in.

Portugal: - 180.000 EV’s en meer dan 25.000 oplaadpunten tegen 2020
- 1.300 oplaadpunten in meer dan 20 steden tegen eind 2011
- Gratis parkeren en gebruik van busstroken toegestaan



Noorwegen: - Gebruik van de busstroken in Oslo
- Geen invoertaksen (6.5%)
- Geen BTW (24%)
- Geen registratietaks
- Vrijstelling van tol op tunnels

UK: - Vrijstelling London Congestion Charge (£8/dag tot £1.700/jaar)
- 96% reductie op parkingtarief in Londen (£6000/jaar)
- Geen jaarlijkse verkeersbelasting (tot £400/jaar)
- Laag tarief voor bedrijfsvoertuigen (9%/jaar)
- Vanaf 2011, £ 2.000 tot £ 5.000 aankooppremie, eveloppe: £ 230Mio
- 100% belastingaftrekbaar het eerste jaar voor bedrijven
- Elektrobay voorziet 250 EV-straatlaadpunten in Londen
- Evoasis snellaadstation voorzien voor Londen zomer 2009

(ontworpen om de Londense rode telefooncellen te vervangen)

- 25.000 oplaadpunten in Londen tegen 2015
- Doelstelling zo snel mogelijk 100.000 EV’s op de baan te hebben

Spanje: - Tegen 2020 180.000 EV’s en 25.000 laadpunten
- 1.300 oplaadpunten in meer dan 20 steden tegen eind 2011
- Gebruik van busstroken en gratis parkeren
- 380 EV’s in de vloot van Stad Barcelona tegen 2011
- 200 Oplaadpunten in Barcelona
- Tot 20.000 Euro subsidie voor partikulieren, bedrijven en instanties

Openbaar Vervoer “E-bussen”
- Italié 740 elektrische bussen
- Frankrijk 70 elektrische bussen
- Spanje 31 elektrische bussen

Projecten die ondersteund worden door de regeringen:

- Parijs: e Verhuursysteem voor 4000 EV’s in 2010
- Berlijn: * 500 EV- laadstations in 2010
- Londen: ¢ 250 EV- laadstations in 2010
¢ 100 thuislaadpunten-test einde 2009
- Dublin: e 50 thuislaadpunten-test einde 2009 (tbc)
- Oostenrijk * 100 Steden EV-demonstratieproject
- Barcelona * 100 EV businesstrial-project (tbc)
- Zweden ¢ 3000 EV, gemeentlijk testproject.

- Rome, Milaan, Pisa ¢ 400 laadpunten & 100 BEV'’s.

Europese Investeringsbank:
- 7 miljard Euro fonds ter ondersteuning van autobedrijven die
groene technologieén ontwikkelen, beschikbaar tot juni 2009.



Green cars initiatief:

- EC memo- 26 maart 2009. Het Europese Green car initiatief
is €én van de drie publiek-private samenwerkingen opgenomen
in het relanceplan van de commissie. De enveloppe voor dit
initiatief voorziet in 5 miljard Euro om de auto-industrie te
versterken in een economisch ongunstige situatie, en om de
ontwikkeling van nieuwe, duurzame vormen van wegtransport
te ondersteunen.
Onderzoek en ontwikkeling van elektrische en hybride voer-
tuigen zullen deel uitmaken van het initiatief.

Onderzoek is de manier om de duurzame transportmethodes te ontwikkelen die
wij nodig hebben. Zulke “eco-innovatie” zal zowel het milieu beschermen als
een competitievoordeel verschaffen aan zij die nieuwe vernieuwingsgedreven
markten willen creéren.

Het Europese Green cars initiatief bevat drie actiestromen:

- R&D, voornamelijk door FP7 subsidies voor onderzoek naar het
groener maken van wegvervoer. Budget: € 1 miljard, waarvan
€ 500 Mio. van de commissie, en € 500 Mio. van lidstaten
en industrie.

- Ondersteuning aan industriéle innovatie door EIB-leningen.
Budget: 4 miljard Euro (bovenop reeds bestaande leningen)

- Vraag om bijkomende maatregelen, zoals verminderingen in
verkeers- en registratietaks voor wagens met een lage CO2-uitstoot.



Kan Belgié deze voorbeelden volgen of zelfs beter doen?

Belgische initiatieven tot nu toe:

- 75% voor Waalse lokale overheid (tijdelijk geschorst)

- 30% voor Vlaamse lokale overheid voor eco-cars
(gebaseerd op de Ecoscore)

- 50% voor Vlaamse lokale overheid voor lichte en zware
e-quadricycles, e-motorfietsen, e-mopeds, e-bikes en fietsen.

- 40% van 20% extra-kost (gelijk aan 8%) in Vlaanderen voor
bedrijven.

- Federale eco-bonus voor individuele gebruikers

Aanbevelingen voor toekomstige initiatieven:
- Creatie van aanmoedigingen en infrastructuren voor particulieren zoals:

- opvolging oud wetsontwerp Clerfayt
(33% subsidie met een maximum van 6000 Euro)
- Subsidie via korting op factuur
- Vrijstelling van verkeersbelasting voor EV’s
- Publieke laadinfrastructuur
- Vrijstelling van parkeerkosten
- Kostenloos herladen op publieke parkeerplaatsen
- EV's implementeren in auto-deel-projecten
- Gebruik van de busstroken

- Creatie van aanmoedigingen en infrastructuren voor KMO'’s en grote
bedrijven zoals:

- 100% belastingaftrek voor bedrijven het eerste jaar

- Tegemoetkoming vanwege de overheid om EV-investeringen
aan te moedigen

- Lage belastingen op e-bedrijfswagens

- Organiseren van landelijke demonstraties en test-projecten met analyse van
best-practice.

- Hulp bij de creatie van een EV-industrie:
Verschillende Belgische nutsbedrijven zijn op zoek naar specifieke eco-voertuigen

die elektrisch kunnen rijden binnen de stadsperimeter, en hybride-elektrische
voertuigen voor langere afstanden.



Wat is de ASBE?

De ASBE, de Belgische afvaardiging van AVERE, stelt samen met haar leden Febiac en
Federauto bovenstaande richtlijnen voor ter bespoediging van het ontplooien van een
EV-gunstig klimaat.

De ASBE werd gekozen als principieel communicatiekanaal voor alles wat betreft
hybride, plug-in hybride en batterij-elektrische voertuigen, infrastructuur, regelgeving,
opvoeding en persgerelateerde zaken.

ASBE en AVERE zijn non-profit-organisaties, gesticht in 1978 onder auspicién van de
Europese Gemeenschap, als Europees netwerk voor industriéle bouwers van en toe-
leveranciers voor elektrische voertuigen. Het doel van de vereniging is de promotie
van het gebruik van batterij-elektrische, hybride en brandstofcel-elektrische voertuigen
en het rationaliseren van de inspanningen van haar leden inzake wetenschappelijke en
technologische ontwikkelingen.

De vereniging bestaat uit Nationale afvaardigingen, 12 tot op heden, die onrechtstreeks
meer dan 500 bedrijven vertegenwoordigen die actief zijn op het terrein.

Samen met de EDTA ,die de Amerikaanse landen vertegenwoordigt, en de EVAAP,
vertegenwoordiger voor de Asia-Pacific regio, vormen wij de World Electric Vehicle
Association WEVA.

AVERE is geassocieerd met CITELEC, de vereniging van Europese steden die interesse
hebben in Elektrische Voertuigen, en met EURELECTRIC, de vereniging van de
Europese Elektrische industrie.

Met haar meer dan 500 leden vertegenwoordigt AVERE de hele Europese EV-industrie
en is de vereniging een belangrijke stuwende kracht in de promotie van elektrische
voertuigen.

De industriéle wereld is prominent aanwezig in de vereniging, met 400 leden, maar
tevens is AVERE verbonden met de andere economische actoren (gebruikers, openbare
diensten ...).
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AVERE organiseert conferenties, meetings en workshops zodat iedereen die actief is
op het gebied van EV-productie op de hoogte kan blijven van de ontwikkelingen inzake
technologie en marktevolutie. Hier zijn meer bepaald EET, de Europese ELE-DRIVE
Transport conferentie, en EVS, de Worldwide International Battery, Hybrid and Fuel Cell
Electric Vehicle Symposium & Exhibition het vernoemen waard. Het laatste evenement
wordt gezamenlijk georganiseerd door AVERE en haar twee zusterorganisaties EDTA en
EVAAP en wordt bijgewoond door meer dan 1500 betrokkenen bij de wereldwijde
EV-markt.

De ASBE werd begin dit jaar opnieuw opgestart. Een mix van nieuwe EV-ondernemers,
wetenschappers en industriélen zetelen in de nieuwe raad van de ASBE:

- Chairman: Joeri de Ridder Electric-Drive

- Vice-Chairman: Arnaud de Viron Green Mobil

- Secretary: Joeri Van Mierlo Prof.Dr.ir. VUB

- Treasurer: Peter Van den Bossche Prof.Dr.ir. EHB/VUB
- Board Member: Francis Wolters GDF/Suez

- Board Member: Johny Lanckriet MIVB

- Board Member: Pol Michiels Febiac

- Board Member: Andrzej Chmura Nissan Mcy. GB.

- Board Member: Frederic Vergels Dir.Adj. RBF.



Vooruitzichten

Zowel op het Europese, het nationale als het lokale niveau zou de politieke overheid
alle nodige stappen moeten zetten om de markt voor batterij-elektrische en plug-in
hybride voertuigen te stimuleren vermits deze voertuigen deel uitmaken van een op-
lossing voor belangrijke vraagstukken inzake milieu, energie en tewerkstelling.

De Europese industriéle spelers verwachten een sterk en duidelijk signaal van de
politiek op alle niveaus. Er is een brede waaier van aanmoedigingen en andere maat-
regelen nodig om de marktpenetratie van batterij-elektrische en plug-in hybride voer-
tuigen te bespoedigen, alsook de ontwikkeling van de technologie voor aanverwante
componenten.

Deze actie is ook noodzakelijk om de frontlijnpositie van Europa inzake technologie te
verzekeren en om tewerkstelling in de regio te bevorderen.

Joeri de Ridder Prof. Dr. ir. Joeri Van Mierlo
ASBE Voorzitter ASBE Secretaris

ASBE
info@asbe.be
http://www.asbe.be

ASBE
c/o VUB-FirW-ETEC
Pleinlaan 2, 1050 Brussel



